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4.3 RECOMMANDATIONS SUR LA PARTIE « ETUDE DE SECURITE » 

 SECURITE 1 : Objectif de maîtrise de 
 ». 

4.3.1 Généralités :  

Dans le cas où un éblouissement incapacitant les pilotes ou les contrôleurs ou personnels AFIS est constaté 
après installation des panneaux photovoltaïques, les actions correctives ou de mitigation à mettre en place 
incomb  

 devrait 
être amené à 
aéronautique. 

4.3.2 Projets situés à plus de 3 km de  

I
 dans le cadre 

.  

Cette distance correspond à la protection moyenne pour un tour de piste. Il est considéré que 
personnels du prestataire de service de la navigation aérienne2 (PSNA) 

ionnant au-delà de cette limite.  

d un aérodrome ou . 

4.3.3 Projets situés à moins de 3 km  

 :  

P
éléments suivants :  

 de, orientation, inclinaison, surface ; 

 argumentation  
pour les pilotes ou pour le personnel du PSNA ; 

 
2 èglement d'exécution (UE) 2017/373 : « toute personne morale ou physique fournissant des 
fonctions ou services d'ATM/ANS tels que définis à l'article 3, point q), du règlement (CE) n° 216/2008 ou d'autres fonctions de 
réseau ATM, soit individuellement, soit regroupés pour la circulation aérienne générale ». 
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observé après installation. 

4.3.4  

4.3.4.1 Éléments  et définitions 

 

par ra
 

aérodrome les éléments 
 

éficience physique à percevoir les personnes, les objets 
s 

visuels pour les pilotes ou un non- par les personnels PSNA.  

Un éblouissement peut être toléré 
est signalé aux pilotes et personnels des PSNA. 

4.3.4.2  

s pilotes et/ou les 
personnels du PSNA. 

 

 : 

 Elle porte sur chaque ensemble de panneaux solaires homogènes ayant des caractéristiques de 
 

toit à deux pentes sera réalisée pour chacune des pentes indépendamment) ; 

 En cas de 
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4.3.4.3 nt    

4.3.4.3.1 Surface inférieure à 500 m² 

é 
pour la partie éblouissement à toute installation dont la surface est inférieure à 500 m² et située en dehors 
des surfaces suivantes : 

  : 

o longueur piste disponible à 
  

o largeur 
elle est plus contraignante. 

 

  : 

o longueur : 500 m en amont de la FATO + longueur de la FATO + 500 m après 
 ; 

o largeur  

 

4.3.4.3.2 Zones non gênantes pour la tour de contrôle et les approches finales 

ntation devrait être donné pour la partie éblouissement à toute 
installation située en dehors des surfaces suivantes : 
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  : 

o Longueur : 3000 m en amont du seuil de piste errissage 
+ 3000 m  

o Largeur  ; 

  :  

o Longueur : 1000 m en amont de la FATO + longueur de la FATO + 3000 m après la FATO ; 

o Largeur  ; 

Par exemple : dans une configuration « complexe » comportant deux pistes et une FATO avec trouée unique 
orientée au N-E, la figure ci-dessous matérialise les limites des zones au-delà desquelles une argumentation 

 

                           

 Zone en forme de secteur de cercle, comprenant la circulation aux abords des pistes / FATO, 
caractérisée par les éléments suivants : 

o Centre : la tour de contrôle ; 

o Rayon : 3000 m ; 

o Parallèles aux piste/FATO passant par la tour 
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4.3.4.4 Cas nécessitant une argumentation

En dehors des cas cités précédemment, un avis favorable ne pourra être émis pour la partie éblouissement 
que pilotes et les 
personnels du PSNA.

logiciel de simulation particulier imposé pour une argumentation théorique.

trajectoires nominales

Pour les hélicoptères, 

Les matériels installés devraient chercher à réduire le rayonnement spéculaire en produisant un 
. Les performances de ces 

matériels, au regard du risque , devraient être garanties dans le temps.

Illustration des deux types de réflexion :       




